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1. Sissejuhatus

Kiesolev t66 on koostatud Haljala Vallavalitsus tellimusel. T66
eesmirk on vilja selgitada, kas Haljala vallas Eisma kiilas
Rannalaine tee ja Nurme-Niidu tee vahelise thendustee
rajamine on piirkonna juurdepidisuvajadusest ja teedevorgu
toimimisest lihtudes vajalik ning millised asjaolud toetavad
selle rajamist avalikes huvides.

T66s hinnatakse olemasoleva teedevorgu piisavust praeguse ja
prognoositava kasutuse korral, sealhulgas igapdevast
juurdepiisu ning teenindus-, hooldus- ja paasteliiklust. Avaliku
huvi kisitluses hinnatakse juurdepéisu paranemist ja liikluse
hajutamise vajadust ning juhitakse tihelepanu uue teekoridori
vOimalikele mojudele elukeskkonnale ja teekoridori ddrsetele

kinnistutele.

Analiiis pohineb t66 kaigus teostatud liiklusloendusel,
teedevOorgu ja marsruutide analiiisil ning valla esitatud

maakasutus- ja planeeringuandmetel.
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2. Too eesmark ja metoodika

Haljala valla Eisma kila suvilarajooni kinnistuid teenindavad
Rannalaine tee ja Nurme-Niidu tee juurdepiidsud ei moodusta
praegu labivat dhendust. Samal ajal kasutatakse endist
suvilapiirkonda nii hooajaliselt kui ka aastaringseks elamiseks
ning suvilate kasutuse muutumine elamuteks on valla andmetel
tousutrendis.  Olemasolev  juurdepiisuteena  kasutatav
Rannalaine tee on suures osas eraomandis, avalikku kasutust
pole midratud. Tee on oma iseloomult pigem kitsas ja ei vasta

kohati normidele.

Kdesoleva t00 eesmirk on vilja selgitada, kas piirkonna
juurdepéisuvajadusest ja teedevorgu toimimisest ldhtudes on
vajalik rajada Rannalaine tee ja Nurme-Niidu tee vaheline
thendustee ning millised asjaolud toetavad ihendustee
rajamist avalikes huvides.

Hinnangus thendatakse liikluskoormus ja selle voimalik

prognoos, teedevorgu ja marsruutide analiis, teeolude

kirjeldused  ning  valla  esitatud  maakasutus- ja
planeeringuandmed.
Olemasoleva liikluskoormuse hindamiseks kasutati

liiklusloendust, kuna piirkonna hoonestuse aastaringse

kasutuse kohta puuduvad vallal tipsed andmed ning valla
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hinnangul registreeritud elanike arv ei anna piisavalt Giget
informatsiooni kasutajate kohta.



3. Analtiusitava piirkonna
iseloomustus

Analtitsitava thendustee teeninduspiirkond (joonis 1) asub
Haljala vallas Eisma kiila keskosas ning hdolmab suvila- ja
aianduspiirkonda, mis on osaliselt tmberkohandatud
elamuteks. Ladnest piirneb ala riigiteega nr 17169 Eisma—Kandle,
kust saavad alguse ka analttsitavad teedeiithendused.
Hoonestus ja krundid paiknevad suhteliselt tihedalt ning
juurdepédisud hargnevad viikesteks sisekvartali teedeks. Valla
andmetel on suvilate kohandamine aastaringseks kasutamiseks

tousutrendis, kuid tdpsemad andmed trendi kohta puuduvad.

Teeninduspiirkond hdlmab kokku 107 kinnistut. Elamu, suvila
vOi aiamajaga kinnistuid on erinevatel andmetel 80-90. Kui
palju nendest kinnistutest on imberkohandatud aastaringseks
elamiseks, ei ole valla andmetele tuginedes tapselt teada.
Rahvastikuregistri 2026. a andmetel elab piirkonnas 87 inimest.
Jaatmeveolepinguid on 61. Piirkonnas elab lastega perekondi,
mistSttu kiib Rannalaine tee ja Kandle-Eisma tee risti ka

koolibuss.

Analttsitava tthenduse teeninduspiirkond jaib kehtiva Vihula
valla tldplaneeringu jirgi maakasutuse juhtotstarbeta alale.
Osaliselt paikneb ala ka Vainupea—Rutja—Karepa—Toolse—Kunda

ranniku I klassi vaartuslikul maastikul. Koostatava Haljala valla
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uldplaneeringu eelndus on Rannalaine tee pikendus kavandatud
avalikult kasutatava kohaliku teena. Alale on maéiratud

perspektiivne elamumaa juhtotstarve.

Piirkonda padseb Kandle-Eisma teelt Rannalaine tee kaudu ja
osadele kruntidele ka Nurme-Niidu tee kaudu. Kahe teeosa vahel
puudub libiv tthendus (vt joonis 1). Rannalaine tee ning mitmed
sisekvartali teed kulgevad suuremas osas eramaal, kus ei ole
seatud avalikku kasutust ning seega ei ole avalik kasutus kogu

juurdepiisuteekonnal tagatud.

Piirkonda iseloomustab mdddukas arendushuvi. Kokku on veel
elluviimata kehtestatud voi menetluses detailplaneeringutega
kavandatud 8 elamutihikut. Lisaks on kavandamisel kahel

kinnistul ehitusdiguse ja hoonestusala suurendamine.
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4. Liiklusloendus

Olemasoleva liikluskoormuse viljaselgitamiseks teostati
riigiteel nr 17169 Eisma—Kandle 13.-18. augustil 2026
kuuepdevane automaatloendus. Loendus tehti Sierzega
seadmega. Sama riigitee ja Rannalaine tee ristmikul loendati
kaameraga poordeliikumisi, sealhulgas piirkonda saabunud ja
sealt valjunud sdidukeid, et kindlaks mé#irata Rannalaine tee

kasutus.

Automaatloendur paiknes riigiteel nr 17169 Eisma—Kandle ning
ristmikuloenduse kaamera sama riigitee ja Rannalaine tee
ristmikul (joonis 2). Tabelis 2 on esitatud automaatloenduse

tulemused.

Kuue pieva jooksul loendati kokku 1580 sodidukit, keskmiselt
ligikaudu 263 sdidukit 66paevas (vt tabel 1). Suurim koormus oli
laupdeval, 409 soidukit, ja viikseim teisipdeval, 192 soidukit.
Nidalavahetuse liikluskoormus on  sarnaselt teistele
samasugustele piirkondadele suurim laupieval ning see iletab
oluliselt ka toopaevast liikluskoormust. Laupieval oli liiklust
ligikaudu kaks korda rohkem kui esmaspieval voi teisipdeval.
Nelja toopdeva keskmine oli ligikaudu 221 ja nidalavahetuse
kahe pédeva keskmine 348 sGidukit 60pédevas; nidalavahetuse
keskmine oli seega ligikaudu 57% suurem.
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Tabel 1. Automaatloenduse tulemused riigiteel nr 17169 ajavahemikul 13.—
18.08.2026.

. e Eisma — Kandle — Kokku, sdidukit
Kuupaev ja paev . -
Kandle Eisma 00paevas
13.08., neljapiev 112 115 227
14.08., reede 131 133 264
15.08., laupiev 224 185 409
16.08., pithapiev 140 146 286
17.08., esmaspiaev 94 108 202
18.08., teisipdev 97 95 192
Keskmiselt 133 130 263
Odpéaevane liikluskoormus tee 17169
450 L; 409
400
350
P; 286
300 R; 264
N; 227

20 E; 202 T;192
200 ‘
150
100
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0
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Joonis 3. Riigitee nr 17169 66paevane liikluskoormus nidalapievade kaupa. Paevad
on kalendrinédala, mitte loendusperioodi jarjekorras
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Loendus niitab, et toopaevane liikluskoormuse tipp langeb
ohtusele ajale vahemikus 18-19, mis suure tOendosusega
varasemaks,

sugistalvisel perioodil nihkub monevorra

eeldatavalt 17.30-18.30.

Nidalavahetuse tippaeg liikluses on paljuski mojutatud ilmast
(suvisel perioodil), kuid pigem langeb see keskpievasele ja
ohtusele ajale.

Liiklussagedus 60paeva l6ikes erinevatel nadalapdevadel teel 17169
30

25

I .|.||||| ”“I‘“““|‘“|‘|"|III

o 1 2 3 4 5 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

=
wn

[
o

wn

HL WP NE

Joonis 4 Liikluse tunnijaotus laupéeval, ptihapéeval ja esmaspieval riigiteel nr
17169.



Rannalaine tee ristmiku liiklus

Laupéeval saabus Rannalaine tee harule 124 ja viljus sealt 111 Laupaieva tipptunnil kell 14—15 oli Rannalaine tee harul kokku 66
soidukit. Kandle poolt saabus 51 séidukit ning Kandle poole litkumist. Kogu ristmikku libis samal tunnil 79 soidukit,
valjus 45 sdidukit. Kokku moodustasid Kandle suunaga seotud sealhulgas riigiteel otse liikujad. Seega oli enamik sodite seotud
96 soitu ligikaudu 41% Rannalaine tee haru liiklusest (vt Joonis Rannalaine teega (vt Joonis 6).

5).

Eisma, Kandle - Eisma - Mere

Eisma, Kandle - Eisma - Mere

<_Eisma |
Eism: 0
23, o 18K
4
26 ;2 18 22|

Kandle -

Laupdeva tipptund
14:00 - 15:00

?iaiziai:i:gzlgklussagedus (a/h) 23219 1558
PR (Mere
Aastal 2026, laupdev 9-22 124 w e : : : o s : s : : :
Fasiline liiklussagedus (ah) . Mer Joonis 6. Ristmiku po6rdelitkumised laupéeva tipptunnil kell 14-15. Rannalaine tee

harul loendati 31 sisenevat ja 35 viljuvat sdidukit.

Joonis 5. Ristmiku pdérdelitkumised laupieval. Algskeemil on ajavahemikuks
margitud 9-22. Haru ,Mere” tihistab Rannalaine tee suunda. Arvud naitavad
perioodi sdidukite arvu; skeemi tthikutdhis a/h ei kehti selle koondi kohta.
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Soidukite tildist jagunemist erinevate tundide vahel laupéevasel
péeval niitab Joonis 7.

Tee 17169 - Rannalaine tee ristmiku liikluskoormuse jaotus tundide I6ikes
laupdeval (8.00 - 22.00)
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Joonis 7. Kogu ristmiku liikluse tunnijaotus laupéeval kell 8-22.

Toopaevade hommikuse tipptunni kella 7-8 vahel naitab autode
jaotumist joonis 8. Nagu jooniselt selgub, siis on
litkumiskoormus klassikalisel to6le minemise ajal pigem viga
madal — kokku liigub alalt dra 9 autot, sh nendest 8 Kandle
suunda.
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Eisma, Kandle - Eisma - Mere

<_Eisma
@s:

11

Kandle >

Hommikune tipptund

07:00 - 08:00
Aastal 2026 2 63
Fiiiisiline liiklussagedus (a/h) 2

i 5 e

Joonis 8. Hommikuse tunni kell 7-8 péordeliitkumised.

Ohtune tipptund oli suvisel perioodil vahemikus 18-19. Alale
liikus kokku 10 autot ja sealt dra 7 autot (vt Joonis 9). Seega on
klassikalisel t66lt koju litkumise ajal litkluskoormus pigem viga

madal.
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Eisma, Kandle - Eisma - Mere

<_Eisma

Ohtune tipptund

18:00 - 19:00

Aastal 2026 55 34

Fuisiline liiklussagedus (a/h) 10 7 ~
P . Mere

Joonis 9. Ohtuse tunni kell 18-19 pdérdeliikumised
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5. Liiklusprognoos

5.1. Liiklusprognoosi iildosa

Liiklusprognoosi jaoks kasutatakse ldbiviidud loendusandmeid,

millele liidetakse detailplaneeringute realiseerumisega
genereeritav liikluskoormus. Liikluskoormuse prognoosis on
arvestatud ka analGisitavas piirkonnas mingi osa suvilate

kasutusfunktsiooni muutumisega alaliseks elukohaks.

Seejuures arvestati, et augustikuine loendus peaks mingis osas
kajastama ka autokasutust mitte ainult suvilakasutusest
tulenevalt, vaid paljud inimesed kasutavad suvilaid suvisel
perioodil no piisielukohana. Seega on suvisel ajal piisielanikke
rohkem. Suvilate tmberehitamine tekitaks pigem rohkem

juurde aastaringset kasutust.

Uue vdimaliku tthendustee kasutajateks oleksid eeldatavalt
olemasolevas olukorras Kandle poolt piki tee 17169 liikuvad
s6idukid, mis sooritavad tee 17169 — Rannalaine tee ristmikul
parempdorde. Laupievase loenduse alusel oli neid ajaperioodil
9.00 — 22.00 siseneval suunal 51 sGidukit ja viljuval suunal 45
soidukit.
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5.2. Detailplaneeringud

Vastavalt vallalt saadud infole on ldhiperspektiivis
realiseerumas 12 elamuthikut, mis vastavalt liikluse
prognoosimise metoodikale genereerivad tipptunnile juurde
maksimaalselt 14 sdidukit (oleneb viaga palju valla

koolikorraldusest).

Olulisematest planeeringutest teeninduspiirkonnas annab

ulevaate tabel 2.

Tabel 2. Analitsitava thendustee teeninduspiirkonda kavandatavad

elamuarendused.
Kinnistu Elamuiithikud Kinnistu Elamuitihikud
Nommemaage 4 Nurmenuku* 1
Maasika 2 Nurmevilja * 1
Niidu* 1 Ojaveere 1
Niiduvalja* 1 Puu 1

* Hoonestus on olemas ja krundid on juba kasutuses. Kahel krundil on
kavandamisel ehitusdiguse ja hoonestusala suurendamine
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Suuremat noudlust saab prognoosida Rakvere-Haljala suunale
suhtes 70%— 30% (arvestades liiklusloenduse tulemusi),
mistSttu suurem koormus langekski voimaliku Nurme-Niidu tee
labimurdele, olles absoluutvairtustes ka tipptundidel siiski
tagasihoidlik  (ka  vagagi konservatiivsel lihenemisel
liiklusprognoosile mitte tle 45— 50 so6iduki hommikusel
tipptunnil). Rannalaine teele on prognoosiks kuni 25 sdidukit
hommikusel tipptunnil. Ohtuse tipptunni liikluskoormus hajub
pikemale ajaperioodile ning seega ei tule ka liikluskoormusest
tingitud hiiringud nii teravalt esile.

Kokkuvottes saab seega Oelda, et ainult liikluskoormusest
lahtuvalt ei ole thendustee rajamine otseselt vajalik, kuna
koormus on pigem viike ja ka olemasoleva olukorra muutudes ei
ole hetkel ette ndha oluliselt suuremat liikluskoormust.

Kill aga toetavad thendustee rajamist teised asjaolud, mida

kirjeldatakse jairgmistes peattikkides.

@ HENDRIKSON OGE
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6. Operatiivsoidukite ligipaas

Eisma suvilarajooni teede puhul tuleb tagada aastaringne
juurdepids paiste-, kiirabi- ja politseisdidukitele. Padstetoode
seisukohalt tuleb lihtuda siseministri maarusest nr 17 ,Ehitisele
esitatavad tuleohutusnduded“ ning standardist EVS 812-7
Ehitisele
juurdepiisuks peab olema tagatud vihemalt 3,5 m laiune

esitatavad  tuleohutusnduded®. Piaistetehnika

takistusteta  sOidukoridor.  Uksikelamute puhul peab
paistetehnikaga olema tldjuhul voimalik padseda kuni 50 m
kaugusele hoone peasissepaisust. Juurdepiisutee peab olema
piisava kandevdimega raske péistetehnika liikumiseks ning

kasutatav aastaringselt.

Kitsendustes, sh viravate ja muude labipddsude juures, tuleb
tagada paastesdiduki mootmetele vastav vaba laius ja korgus.
Teedirne parkimine, haljastus, puud, postid ja muud rajatised ei
tohi ndutavat vaba litkumiskoridori viahendada. Pikkade kitsaste
teeldikude puhul tuleb vajadusel rajada moddasdidulaiendeid.
Umbteede sh nt antud piirkonnas suvilarajooni sisemiste teede
16pus peab olema tagatud piaidstetehnika dmberpodramise
vOimalus. Samuti niitas uuring, et Rannalaine tee ristldige on
pigem liiga viaike, haljastus tungib teekoridori ja
moodapaisulaiendeid ei ole. Olenemata uue thendustee

rajamisest on vaja seega parendada ka olemasolevat teed.

@ HENDRIKSON OGE

Samuti peab arvestama, et paistetehnikale peab olema tagatud
aastaringne juurdepiids piirkonda teenindavatele tuletdrje
veevotukohtadele. Analiiisitavale piirkonnale on 13him

veevotukoht Eisma sadamas (Pddsteamet, 2024).

Paastesdidukid véivad saabuda Rakvere, VGsu, Loksa voi Kunda
suunalt ning kiirabi Rakvere, Kunda vGi Loksa suunalt. Kunda ja
Rakvere marsruudid on esitatud joonistel 10 ja 11. Tegelik

viljasdidukoht soltub stindmusest ja teenistuse korraldusest.

Juhul kui rajataks Rannalaine tee ja Nurme-Niidu tee vaheline
thendustee lithendaks see eelkdige Rakvere suunalt 1dheneva
operatiivsoiduki teekonda analiiiisitava piirkonna keskele ca 1,6
km. Samuti annaks see alternatiivse juurdepiidsu voimaluse,

juhul kui teisel teel liiklemine on raskendatud.

Seega  parendaks uue  {hendustee rajamine  just
operatiivsoidukite ligipdasu —vSimalikke ligipadse oleks rohkem
kui ks ning olenevalt suunast jouaks soiduk abivajajani

kiiremini.
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7. Uhendustee vajaduse
hinnang

Liiklusloendus niitas, et liikluskoormus riigiteel 17169 ega ka
Rannalaine teel ei ole suur. Kuigi piirkonda kavandatakse uusi
arendusi, siis ka kavandatavate detailplaneeringute
realiseerumisel jidb prognoositav liikluskoormus pigem

madalaks.

Probleemsem on pigem Rannalaine tee ja selle juurdepiisuteede
ristlGige, mis kohati ei vasta normidele. Kitsa ristldikega teel on
vaja ette niha moddumiskohad, mis omakorda eeldavad
vajalikku  pikindhtavust, et oleks vOimalik Jigeaegselt
vastassuunas litkuvat sdidukit mérgata. Korgemate séidukitega
teel liikudes vihendab kasutatavat ristldiget ka puuokste jm

haljastuse tungimine teekoridori.

Piirkonnal puudub praegu alternatiivne juurdepiis: Rannalaine
tee ja Nurme-Niidu tee ei moodusta libivat (thendust ning
piirkond soltub thest saabumisteest. See md&jutab nii elanike
igapidevast litkumist kui ka péiste-, kiirabi- ja muu
teenindusliikluse toimimist. Olemasolev tee ei vdimalda
soidukitel alati vabalt iiksteisest médduda ning olukord on

ebasoodsam suuremate sidukite ja operatiivsdidukite jaoks.

@ HENDRIKSON OGE

Uus tthendustee annaks piirkonnale tdiendava saabumissuuna,

voimaldaks  liiklust  hajutada ning  parandaks nii
operatiivsoidukite kui ka nt koolibussi, jiatmeveo, teehoolduse
ja muu teenindusliikluse liikumisvoimalusi. Operatiivsdidukite

teekond Rakvere suunalt viheneks ala keskele ligi 1,6 km.

Uhenduse vajadust toetab ka piirkonna kasutuse muutumine
pusivamaks: suvilate aastaringne kasutus on tdusutrendis ning

piirkonnas elab juba ptisielanikke ja koolilapsi.

Liikluse imberjaotumine vihendaks eeldatavasti Rannalaine tee
koormust, kuid uue thenduse rajamisega vGib teekoridori
darsetele kinnistutele kaasneda wuus liiklusm&ju. Kuna
prognoositav liikluskoormus jidiab viikeseks, ei saa eeldada
olulist liiklusest tuleneva hiiringu suurenemist. Mgju soltub
siiski tee tdpsest asukohast, sdidukiirusest, juurdepiisude

lahendusest ja teedirse haljastuse siilitamisest.

Tulenevalt eelnevast on t66 koostajate hinnangul litkuvuse ja
ligipadsu parendamiseks Eisma suvilapiirkonnas Nurme-Niidu
tee labimurre pigem vajalik. Uhenduse avalik huvi seisneb selles,

et see parandaks olemasoleva asustuse péaiste-, kiirabi- ja

16



teenindusliikluse toimimist ning vihendaks piirkonna soltuvust
thest juurdepidsuteest.

Uuringu koostajad soovivad lisaks tdhelepanu juhtida
jargmistele asjaoludele, mis on olulised nii olemasoleva tee osas

kui uue Gthendustee rajamisel:

» Lisaks uuele labimurdele on vaja kujundada kogu piirkonna
sisemist teedevorgustiku liitkluskeskkonda.

= Oluline on ka uue thendustee rajamisel tosta olemasoleva
Rannalaine tee kvaliteeti — ehitada moddapaisuvoimalusi,
tagada pikindhtavus, teostada korralikult teedérset hooldust
valtides haljastuse tungimist teekoridori.

= Viltima peaks teelt 17169 tekkiva lihema tee kasutamist
transiitfunktsioonina. Seda saaks tagada teedevorgustiku
korrastamisega tOstes sOidutee kvaliteeti teel 17169 ning
samal ajal kujundades Rannalaine tee ja Nurme-Niidu
labimurre selliselt, et selle reaalne suurim soidukite
liilkumiskiirus ei {letaks 20 km/h. Selle tarbeks on vaja
kasutada liikluse rahustamise meetmeid. Viimane meede
aitaks  vihendada ka  v&imaliku liikluskoormuse
suurenemisest tulenevat voimalikku mirahiiringut.

» Uue ithendustee rajamisel arvestada tuleb minimeerida
mojusid elanikele, kelle kodude juurest uus tee 1dbi ldheb.
Kuigi koormus uuel teel ei ole suur, on sellele vaatamata

oluline kasutada meetmeid, mis aitavad héairinguid

@ HENDRIKSON OGE

viahendada: piirata litkumiskiirust mira vihendamiseks ning
vihendada tolmust tulenevaid hairinguid.

» Piirkonna juurdepiisuteedele nii olemasolevale kui
rajatavale teele tuleks méaédrata avalik kasutus, kuna piirkond
on kasutusel jirjest enam elamupiirkonnana ja selle tee
kvaliteedi tagamine on pigem avalik kui erahuvi. Ilma avaliku

kasutuseta ei ole voimalik tagada uue thendustee toimimist.

Eisma

@ rahustatud liiklus (< 20 km/h)

Andi @ soidutee korrastamine

Nuudi

Joonis 12. Teede funktsioonide eristamise ettepanek: riigitee sdidukvaliteedi
parandamine ja piirkonnasisese teekonna liikluse rahustamine
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8. Kokkuvote

T66 eesmairk oli hinnata Eisma kiilas Rannalaine tee ja Nurme-
Niidu tee vahelise thendustee rajamise vajadust. Liiklusloendus
niitas, et piirkonna liikluskoormus on viike ning ka
kavandatavate arengute realiseerumisel ei kujuneks uuest
ithendusest suure liikluskoormusega teed. Uhendustee vajadus
tuleneb eelkdige sellest, et piirkond soltub thest saabumisteest,
olemasolev tee on kohati kitsas ning soidukitel ei ole alati
voimalik vabalt tiksteisest médduda. See piirab eriti paiste-,

kiirabi- ja suuremate teenindussoidukite litkumist.

Uus thendus annaks piirkonnale alternatiivse juurdepiisu,
hajutaks liiklust ja lihendaks Rakvere suunalt piirkonna
keskossa viivat operatiivsdiduki teekonda ligikaudu 1,6 km
vorra. Uhenduse avalik huvi seisneb olemasoleva asustuse
paremas teenindamises, paiste- ja kiirabisdidukite juurdepéisu
parandamises ning piirkonna soltuvuse vihendamises thest
kitsast teest. Uus thendus ei asenda olemasoleva Rannalaine tee
korrastamist. Mdlema lahenduse toimimiseks tuleb tagada
vajalikud moodumisvoimalused, teeddrse ruumi labitavus,
lilkluse rahustamine ja avalik kasutus kogu toimiva thenduse

ulatuses.

@ HENDRIKSON OGE
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